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(g) Personenkraftwagen in Cabrioletbauweise 

Die Karosserie des Cabriolets weist zusatzlich zu den 
Querschnitten der Hetzungs- und/oder Beluftungsanlage 
einen weiteren Strdmungakanal (5) mit einem relativ groften 
Stromungsquerschnltt auf, mit dem kontrotliert eine von 
au&en in den vorderen Bereich (6) des Fahrgastraumes fuh- 
rende Luftstromung (gemdft Pf eil 7) erhalten wird. 
Auf diese Weise wird die Luftnnenge gezielt dem Fahrgas- 
tinnenraum wieder zugefuhrt^ die von der Luft mitgerissen 
bzw. abgesaugt wird (Pfeile 12), die uber die schrige Wand- 
schutzscheibe (9) abgelenkt, hinter dieser beschleunigt nach 
hinten abstromt (Strdmungspfeil 1). 

Auf diese Weise werden Idstige Zuglufterscheinungen ver- 
mieden, die bei Cabriolets auftreten, wenn der durch die 
Sogwirkung entstehende Unterdruck einen vom Heck in den 
vorderen Beretch des Fahrgastraumes gerichteten Luftstrom 
erzeugt. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Personenkraft- 
wagen in Cabrioletbauweise mit einer Vorrichtung zum 
Vermindem von ffir die Fahrzeuginsassen lastigen Zu- 
gerscheinungen. 

Die sich beim Fahren mit einem Cabriolet einsteilen- 
den Zugerscheinungen ruhren im wesentiichen davon 
her, daB die nach Oberstromen der Windschutzscheibe 
stark beschleunigte Luftstrdmung aus dem darunterlie- 
genden Fahrzeugbereich Luft mitreiBt bzw. ansaugt 
Dadurch entsteht im Bereich der Sitze ein Unterdruck, 
der durch eine vom Heckbereich ausgehende und nach 
vome gerichtete Strdmung wieder aufgefOUt wird. Die- 
se Luftstrdmung wird als unangenehme Zugluft emp- 
funden und verursacht daruber hinaus ein erhohtes Ge- 
rauschniveau. Auch mit angehobenen seitlichen Schei- 
ben ist die unangenehme Luftstrdmung kaum reduziert. 

Urn das Problem zu losen, ist schon mehrmals vorge- 
schlagen worden (DE-B-35 37 644 oder EP-A-2 33 777), 
quer hinter den Sitzen Schilde anzuomden, die sich fiber 
die Gurteiiinie des Fahrzeugs nach oben erstreckea Urn 
einen gewissen Luftanteil doch noch durchzulassen und 
den Insassen ein gewisses Cabrio-Gefiihl zu belassen, ist 
es auch schon bekannt (DE«B-38 36 375), anstelle eines 
geschlossenen Schildes ein etwas luftdurchlassiges Netz 
hinter den Sitzen vorzusehen. 

Es ist auch schon ein optisch weniger auff^Uiger 
Windfang bekannt (DE-B-37 19 1 15), der den Zwischen- 
raum zwischen den beiden Rucksitziehnen der Vorder- 
sitze uberdeckt Diese Ldsung bringt zwar schon Ver- 
besserungen, kann aber nicht samtliche Luftstrdmun- 
gen, beispieisweise an den AuBenseiten der Sitze vorbei 
verhindern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Per- 
sonenkraftwagen nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 zu schaffen, bei dem die unangenehmen Zu- 
gerscheinungen ebenfalis vermieden sind, ohne daB die 
optisch teilweise ais st5rend empfundenen Querschilde 
benutzt werden mussen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die im 
Kennzeichen des Patentanspruchs 1 angebenen Merk- 
male gelost 

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen sind in den Un* 
teranspruchen gekennzeichnet 

Nach der Erfindung wird der sich im Bereich des 
Fahrgastraumes ausbildende Unterdruck nicht vom 
Heck her aufgefullt. sondern durch die zus&tzlichen 
Strdmungsquerschnitte vom vorderen Bereich des 
Fahrzeugs her. Die im Bereich des Fahrzeughecks sich 
einstellende Umkehrstromung bildet sich daher nicht 
mehr aus. Es entsteht vielmehr durch die betrachtlich 
groBeren Strdmungsquerschnitte, die weit Qber denen 
einer normalen Heizungs- oder Beluftungsanlage liegen, 
ein leichter gleichmaBiger Luftstrom vom vorderen Be- 
reich des Fahrgastinnenraumes, der die Luftmenge 
nachliefert, die durch die uber die Windschutzscheibe 
nach hinten abstromende Luft mitgerissen wird. 

Der Erfindung ist im foigenden anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles nSher 
erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 ein Cabriolet in Seitenansicht nach dem Stand 
der Technik, ohne eine Einrichtung zum Verhindern von 
Zugerscheinungen und 

Fig. 2 ein Ausfuhrungsbeispiei der erfindungsgem^* 
Ben Losung. 

In Fig. 1 soil kurz erlautert werden, wie es zu der 
unangenehmen, im Fahrzeuginnenraum nach vorne ge- 



richteten Luftstrdmung kommt Mit dem dicker ausge- 
zogenen Strdmungspfeii 1 ist der stark beschleunigte 
Luftstrom angedeutet, der sich oberhalb des Fahrzeugs 
und hinter der Windschutzscheibe ausbildet Dort reiBt 
5 die sehr schnell strdmende Luft in dem Obergangsbe- 
reich zu der vergleichsweise gering bewegten Luft des 
darunter befindlichen Fahrgastraumes eine gewisse 
Luftmenge mit, wodurch in dem Fahrgastinnenraum ein 
Unterdruck entsteht. Dieser Unterdruck bewirkt im Be- 

10 reich des Hecks 2 des Cabriolets eine teilweise Umkehr 
der Strdmung, die. dann im Bereich der Sitze und auch 
zwischen den Sitzen, wie durch den Pfeil 3 angedeutet, 
nach vorne verl^uft und sehr stdrend wirkt Der Luft- 
strom nach dem Pfeil 3 wird auch teilweise aus einer 

15 seitlichen Fahrzeugumstromung gemaB dem Pfeil 4 mit- 
versorgt. 

Um diesen nach vorne gerichteten Luftstrom zu ver- 
meiden, ist zusatzlich zu den Querschnitten der Hei- 
zung- und/oder Belfifungsanlage des Cabriolets nach 

20 Fig. 2 ein Strdmungskanal 5 mit einem erheblich grdBe- 
ren Strdmungsquerschnitt f Or eine von auBen zum vor- 
deren Bereich 6 des Fahrgastraums ffihrende Luftstrd- 
mung gemHB Pfeil 7 vorgesehen. Auf diese Weise ist es 
mdglich, dem Fahrgastraum kontroUiert eine wesentlich 

25 hdhere Luftmenge zuzufiihren, als dies iiber die normale 
Heizungs- und Beluftungsanlage moglich ware. Der An- 
teil der oberhalb und hinter der Windschutzscheibe ab- 
gesaugten Luft kann gezielt wieder zugefuhrt werden, 
ohne daB es zu der von hinten gegen die Fahrzeuginsas- 

30 sen gerichteten unangenehmen Luftstrdmung kommt 
Der wenigstens eine zusitzliche Strdmungskanal 5 
schJieBt natfirlich nicht aus, daB die gegenfiber dem Qbli- 
chen grdBeren Strdmungsquerschnitte zum kontroUier- 
ten Beliiften des Fahrgastinnenraums auch teilweise 

35 durch erweiterte Kanale der Heizungs- und/oder Kli- 
maanlage bereitgestellt werden. 

GemaB Fig. 2 kann die Eintrittsdffnung 8 fur den we- 
nigstens einen zus^tzlichen Strdmungskanal 5 in dem 
vor der Windschutzscheibe 9 liegenden Bereich der Ka- 

40 rosserie vorgesehen sein. Die Austrittsdffnung 10 fur 
den zus§tzlichen, in den Fahrgastraum gelangenden 
Luftstrom liegt dabei zweckmaBig in dem Bereich un- 
terhalb des Armaturenbrettes. Die in den vorderen FuB- 
raum gelangende zusatzliche Luft strdmt dann iiber eine 

45 groBe Flache verteilt gemaB dem strichlierten Strd- 
mungspfeii 1 1 relativ langsam nach oben, wo sie dann, 
wie mit den kleinen Pfeilen 12 angedeutet, wiederum 
von der hinter der Windschutzscheibe 9 abstrdmendeh, 
stark beschleunigten Luft gemiB dem Strdrnungspfeil 1 

50 mitgerissen wird. 

Die fur den beschriebenen Effekt bendtigte zusatzli- 
che Luftstrdmung kann in den Fahrgastraum auch durch 
spezielle, in den Tiiren ausgebildete Kanale gelangen. Es 
ist auch mdglich, die Austrittsdffnungen, aus denen der 

55 zusatzliche Luftstrom in den Fahrgastraum gelangt, im 
FuBbodenbereich des Cabrilets auszubiiden. Femer ist 
es vorteilhaft, die Zustrdmdffnung 8 zu dem wenigstens 
einen zusdtzlichen Kanal 5 in Karosseriebereichen mit 
einem von der Fahrgeschwindigkeit des Cabriolets ab- 

60 hangigen Oberdruck anzuordnen. Auf diese Weise paBt 
sich die Menge der zusatzlich in den Fahrgastraum ge- 
lieferten Luft besser der Luftmenge an, die aus dem 
Fahrgastraum durch den Fahrtwind abgesaugt wird. 
Weiterhin kann es zweckmUBig sein, den zus^tzlichen 

65 Strdmungskanal ggf. auch absperren zu kdnnen, wenn 
— ggf. flir eine kurze Zeitspanne — der krUftige, von 
hinten nach vorne gerichtete Luftstrom gewunscht wird. 
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Patentansprflche 

1. Personenkraftwagen in Cabrioletbauweise mit 
einer Vorrichtung zum Vermindern von fUr die 
Fahrzeuginsassen lastigen Zugerscheinungen, da- 5 
dutch gekennzeichnet, daB zusatzlich zu den 
Querschnitten der Heizungs- und/oder Beiuftungs- 
anlage weitere. erheblich gr6Bere Strdmungsquer- 
schnitte (Strdmungskanal 5) ftir wenigstens eine 
von auBen zum vorderen Bereich (6) des Fahrzeug- 10 
raumes fuhrende Luftstrdmung (Pfeil 7) vorgese- 
hen werden. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zusatzliche Luftstrdmung 
zumindest teilweise durch erweiterte Kanale der 15 
Heizungs-. und/oder Klimaanlage gefuhrt wird. 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Eintrittsof fnung (8) zu dem 
zusatzlichen Str5mungskanal (5) in dem vor der 
Windschutzscheibe (9) liegenden Bereich der Ka- 20 
rosserie vorgesehen ist 

4. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zusatzliche Luftstrdmung 
durch in den Turen ausgebildete Kanale in den 
Fahrgastraum geiangt 25 

5. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Austrittsdffnung (10) in 
den Fahrgastraum im Bereich unterhalb des Arma- 
turenbretts vorgesehen ist. 

6. Personenkraftwagen nach Anspruch I, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB die in den Fahrgastraum miin- 
dende Austrittsdffnung in den Fahrgastraum im 
FuBbodenbereich ausgebildet ist. 

7. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zustromdffnung (8) zu den 35 
zusatzlichen Stromungskanaien (5) in Karosserie- 
bereichen mit einem von der Fahrgeschwindigkeit 
abhangigen Oberdruck angeordnet ist 
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